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Test odporno ści na utlenianie olejów do silników 

benzynowych – metoda cienkiej warstwy. 
ASTM D 4742 

 
                                   
      Test odporności na utlenianie olejów do silników benzynowych – metoda 

cienkiej warstwy, ASTM* D 4742, wskazuje stabilność utleniania oleju. 

     Wykres przedstawia analizy oleju silnikowego z dodatkiem BG MOA®  nr 110 

oraz bez dodatku MOA®. Wyniki pokazane są w minutach. Im większy upływ 

czasu, tym lepsza jest stabilność utleniania płynu. 

     Zasadniczo próbka oleju absorbuje tlen, powodując utlenianie i rozpad płynu. 

Ma to miejsce, gdy następuje wzrost lepkości oraz powstawanie osadów.          

Test jest zakończony, kiedy próbka oleju nasycona jest tlenem. 

     Każdy olej użyty do testu po dodaniu BG MOA® reaguje inaczej, ponieważ 

każdy producent oleju używa innych dodatków chemicznych. 

* ASTM - Amerykańskie Stowarzyszenie Badań i Materiałów 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 

          B
G

 M
O

A
®, N

r P
ro

d
u

ktu
 110          





  

 
 

 
Test Pojazdów Flotowych 

 
 

• Test 4 pojazdów marki Toyota Camry pochodzących z największej 

floty taksówek na zachodnim wybrzeżu USA; 

• Wszystkie samochody wyposażone były w nowy silnik 2200 cm3 z 

wielopunktowym wtryskiem; 

• Wszyscy mechanicy szkoleni byli w fabryce Toyoty; 

• Badanie zostało przeprowadzone przez niezależny Instytut Badawczy; 

• Cztery samochody floty eksploatowane były przez okres 18 do 24 

miesięcy przy użyciu produktów BG;  

• Całkowita długość testu: 240 000km, każdy samochód z nowym silnikiem; 

• Wymiana oleju silnikowego z dodatkiem BG MOA® za każdym razem      

po przejechaniu 6 500km; 

• Po przejechaniu 240 000km wymontowano silnik z taksówki #265, silnik 

został sfotografowany i poddany szczegółowej kontroli; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Gładź cylindra po przejechaniu 240 000km  przy użyciu BG MOA®. 

 
Znaki fabryczne są nadal widoczne na 

gładziach cylindra.
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pokrywa zaworów i pokrywa rozrządu po przejechaniu 240 000km  przy użyciu BG MOA®. Brak osadów i nagarów. 
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Test Pojazdów Flotowych 
          (cd.) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Panewki łożysk po przejechaniu 240 000  przy użyciu BG MOA®. Żadnych śladów zarysowań. 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
                            Smog olejowy po przejechaniu 240 000  przy użyciu BG MOA®. Brak osadów i nagarów. 
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BG 109 
 
 

         Wysokie temperatury eksploatacyjne, zmniejszanie wydajności układu 

chłodzenia silnika, wydłużający się cykl przepływu oleju, wywierają negatywne 

skutki na oleju silnikowym. Nieustające procesy cieplne i utleniające przyczyniają 

się do zagęszczania oleju, zatrzymywania ciepła i tworzenia depozytów. Ciężkie 

depozyty utrudniają prawidłowe funkcjonowanie pierścieni tłokowych. W ten 

sposób spada kompresja na poszczególnych cylindrach, zmniejsza się ekonomia 

zużycia paliwa, zmniejsza się moc silnika, zwiększa się emisja spalin i zużycie 

oleju. 

     BG 109 jest szybko działającym preparatem rozpuszczającym  

nagromadzone depozyty, które tym samym mogą zostać usunięte z silnika. 

Przywróci to optymalne funkcjonowanie pierścieni tłokowych oraz zwiększy 

kompresję silnika. BG 109 skutecznie oczyści cały system smarowania, przez co 

zwiększa się przepływ oleju oraz chłodzenie silnika.  

     BG 109 jest bezpieczny dla wszystkich części smarujących, pompy olejowej i  

uszczelek. 

Testy Kompresji 
 

    Samochód Kilometry Cylinder  Przed (psi)  Po 15min. Po 30min. 

1995 Geo Prizm 174 000 1 152 150 155 
  2 142 152 155 
  3 120 150 152 
  4 120 150 155 

1999 Ford Escort 127 000 1 148 152 150 
  2 150 152 150 
  3 145 149 150 
  4 120 152 150 

2001 Dodge Ram 135 000 1 120 150 160 
  2 90 140 145 
  3 120 150 155 
  4 90 150 150 
  5 115 155 155 
  6 115 130 150 
  7 95 150 150 
  8 110 150 150 

1993 Pontiac Bonneville 3.8L 256 000 1 162 180 175 
  2 125 175 175 
  3 135 180 175 
  4 175 180 170 
  5 160 175 175 
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 Samochód Kilometry Cylinder  Przed (psi)  Po 15min. Po 30min. 

Mazda Pickup 212 400 1 165 175 170 
  2 160 170 165 
  3 150 160 160 
  4 150 170 170 

 
 
 
Podsumowanie:  Jak można zauważyć 15 minut pracy silnika wraz z preparatem BG 109 na 
biegu jałowym wystarcza, aby zwiększyć i wyrównać kompresję na poszczególnych 
cylindrach. 
 
 
 
    Samochód Kilometry Cylinder  Przed (psi)  Po 15min. Po 30min. 

2003 Chevy Tahoe 5.3L 76 530 1 130 165 160 
  2 140 160 160 
  3 155 155 165 
  4 160 160 165 
  5 155 155 160 
  6 150 155 160 
  7 160 155 165 
  8 160 155 155 

2000 Chevy 1500 Pickup 96 066 1 150 160 155 
  2 155 165 155 
  3 150 165 160 
  4 125 155 155 
  5 150 165 160 
  6 160 160 165 
  7 150 160 160 
  8 115 150 160 

1995 Geo Prizm 1.6L 175 077 1 135 150 155 
  2 150 150 150 
  3 135 145 150 
  4 140 145 145 

 
 
Podsumowanie: Jak można zauważyć, 5 minut to adekwatny czas pracy na biegu jałowym, 
aby zwiększyć i wyrównać kompresję. 
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PROBLEM/ ROZWIĄZANIE 

Serwis Gwarancyjny stosowany przez grup ę 
Volkswagen Audi 

 

 
 

Silnik przed serwisem, pokryty osadami. 

 
 

 
 

Silnik po przeprowadzeniu Serwisu Czyszczenia Silnika BG. 

 
 
  



  

PROBLEM/ ROZWIĄZANIE 
 
 

 
 

Pokrywa zaworów przed serwisem. 

 
 
 
 

 
 

Pokrywa zaworów po przeprowadzeniu Serwisu Czyszczenia Silnika BG. 
 
 
 



  

PROBLEM/ ROZWIĄZANIE 
 

 

 
 

Karter silnika przed serwisem. 

 
  
 

 

 
 

Karter silnika po przeprowadzeniu Serwisu Czyszczenia Silnika BG. 
 
 

 



  

 
 
 
 

 

        Serwis Czyszczenia Układu Wtryskowego 
 

Używając specjalistycznego narzędzia jeden z naszych przeszkolonych 

techników jest w stanie: 

• Wyczyścić wtryski paliwowe 

• Wyczyścić zawór przepustnicy 

• Wyczyścić układ zasysania powietrza 

• Wyczyścić zawory wlotowe i wylotowe 

• Usunąć depozyty z komory spalania 

                         

Nasz Serwis Czyszczenia Układu Wtryskowego spowoduje: 

• Niezawodność eksploatacji pojazdu 

• Zniwelowanie nierównej pracy silnika, wyeliminowanie kłopotów z 

rozruchem 

• Zmniejszenie emisji spalin 

• Przywrócenie mocy silnika 

• Udrożnienie wtryskiwaczy paliwa 

• Wyrównanie pracy na biegu jałowym 

 
 
 

Serwis powtarzać co 24 000km 
 

 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



  

 
 
         Depozyty odkładające się w systemie paliwowym i powietrznym mogą powodować 

problemy z rozruchem, nierówną pracę silnika, nierówną pracę na biegu jałowym, a także utratę 

mocy. 

     Powstające depozyty zatykają wtryski, utrudniając właściwą rozpylanie paliwa. Prowadzi to 

do zwiększonej emisji spalin, problemów z rozruchem i utraty mocy. 

 

     Prawidłowy balans paliwa i powietrza dochodzącego do komory spalania jest istotny dla 

prawidłowego działania silnika. 

 

     Przepustnica reguluje przepływ powietrza do zaworów ssących, gdzie miesza się ono z 

rozpylonym paliwem, przechodząc do komory spalania. Ciężkie depozyty gromadzą się z tyłu 

przepustnicy, wokół i za zaworem motylkowym oraz na regulatorze obrotów. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Przepustnica przed (lewe zdjęcie) i po  (prawe zdjęcie) Serwisem Czyszczenia Układu Wtryskowego BG 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Niedrożny wtrysk paliwowy dozuje paliwo 
nieregularnymi strumieniami. Skutkiem tego jest 
nieprawidłowy przebieg procesów spalania             
i zwiększona emisja spalin. 

 
 

 
 
 

 
Po przeprowadzeniu Serwisu Czyszczenia Układu 
wtryskowego BG, ten sam wtrysk paliwowy 
funkcjonuje prawidłowo. Rozpyla paliwo umożliwiając 
prawidłowy balans mieszanki powietrza i paliwa, 
umożliwiając całkowite spalanie. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Na tym zaworze dolotowym ciężkie depozyty 
powstały zaledwie po 16 000km. 

 

Ten sam zawór dolotowy po Serwisie 
Czyszczenia Układu Wtryskowego BG, brak 
depozytów.  

 
 
 



  

 
 
 
 

 Technologia do paliw 
 

 
 
BG CF5®, Produkt nr 203 

• Skutecznie usuwa osady gromadzące się w 

komorze spalania, kolektorach ssących i 

zaworach, udrażnia wtryskiwacze paliwa 

• Zapobiega kosztownym naprawom 

spowodowanym przez osady paliwowe 

• Zmniejsza emisję spalin 

• Utrzymuje silnik na poziomie nowego 

sprzętu 

• Chroni cały układ paliwowy przed korozją i 

rdzą 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

BG 44K®, Produkt nr 208 
• Redukuje tendencje silnika do spalania 

stukowego 
• Zmniejsza emisję spalin 
• Powoduje, że silnik znowu pracuje jak nowy 
• Bezpieczny dla pojazdów z katalizatorem 

• Bezpieczny dla sondy Lambda 

 

 
 
 
 



  

 
Test Pojazdów Flotowych 

 

 

• Test 4 pojazdów marki Toyota Camry pochodzących z największej 

floty taksówek na zachodnim wybrzeżu USA; 

• Wszystkie samochody wyposażone były w nowy silnik 2200 cm3  

z wielopunktowym wtryskiem; 

• Wszyscy mechanicy szkoleni byli w fabryce Toyoty; 

• Badanie zostało przeprowadzone przez niezależny Instytut Badawczy; 

• Cztery samochody floty eksploatowane przez okres 18 do 24 miesięcy           

przy użyciu produktów BG;  

• Całkowita długość testu: 240 000km, każdy samochód z nowym silnikiem; 

• BG CF5® dodawane do zbiornika paliwa, za każdym razem po 

przejechaniu 6 500km;  

• Po przejechaniu 240 000km wymontowano silnik z taksówki #265, silnik 

został sfotografowany i poddany inspekcji;   

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Czysta komora sprężania po przejechaniu 240 000km 
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Test Pojazdów Flotowych 

(cd.) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Czyste zawory dolotowe po przejechaniu 240 000km 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

         B
G

 C
F

5
®, N

r P
ro

d
u

ktu
 203          



  

 
 
Badanie zdolno ści hamowania korozji przez oleje mineralne w 

obecno ści wody 
ASTM* D 665 

 
    Test ten zapoczątkował badania czynników hamujących korozję w olejach, 

nadal jednak wykorzystywany jest w badaniach nad właściwościami korozyjnymi 

paliwa. Test jest analizą zapobiegania rdzewienia metalowych elementów. 

     Próbka paliwa z niewielkim dodatkiem wody (destylowanej lub syntetycznej 

wody morskiej) poddawana jest temperaturze 60° C. C zysty, wypolerowany, 

żelazny pręt zanurzany jest w mieszance paliwa i wody na określony okres 

czasu. Na zakończenie testu żelazny pręt zostaje wyciągnięty i zbadany. 

Następnie pręt zostaje przyporządkowany do następujących kategorii: lekko 

zardzewiały, umiarkowanie zardzewiały albo silnie zardzewiały. Test ten 

dostarcza wymaganych kryteriów przyporządkowania do określonej kategorii. 

* ASTM - Amerykańskie Stowarzyszenie Badań i Materiałów 
 

 
               Zwykłe paliwo                                              Zwykłe paliwo + stabilizator                       Zwykłe paliwo + BG CF5® 
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BG 44K® Rezultaty po jednym czyszczeniu zbiornika paliwa  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
  

 
 
 

Przed 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

            Po zastosowaniu BG 44K® 
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     BG 44K® Rezultaty po jednym czyszczeniu zbiornika paliwa  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
  

 
 
 

Komora spalania przed 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

           Komora spalania po zastosowaniu BG 44K® 
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     Test przeprowadzony na poje ździe Chrysler 2.2l 

Przepustowo ść filtra paliwa mierzona dla 1 galona paliwa 
 

• Przepustowość nowego filtra: 92 sekundy 

• Przepustowość zabrudzonego filtra: 180 sekund 

• Przepustowość filtra po serwisie czyszczenia: 85 sekundy 

 
 

 
 
 
 
  

 
 

 

 
              Filtr paliwa przed serwisem                                          Filtr paliwa po serwisie z BG 44K® 

 
 
 
 

 
Przepustowo ść katalizatora po serwisie czyszczenia 

 

 
Przepustowo ść zabrudzonego 
katalizatora: 
 

Węglowodory:46% konwersji 
Tlenek węgla: 75% konwersji 
 
Przepustowo ść katalizatora po 
serwisie czyszczenia: 
 

Węglowodory:66% konwersji 
Tlenek węgla: 94% konwersji 
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Kontrola Depozytów - Wtryski Diesla 
 

        Technologie do paliw BG zapobiegają formowaniu się, a także skutecznie 

usuwają ciężkie depozyty powstające na skutek rozkładu paliwa. Preparaty BG 

przywracają optymalny przepływ paliwa, a co za tym idzie zmniejszenie zużycia 

paliwa, większą moc i lepsze osiągi oraz zmniejszoną emisję spalin. 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 

Wtryskiwacz Diesla z nagromadzonymi depozytami Zastosowanie Serwisu BG zapobiegło 
powstaniu depozytów 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Niewłaściwy przepływ paliwa, wywołany 
nagromadzonymi depozytami na wtryskiwaczu. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zastosowanie Serwisu BG przywróciło 
optymalny przepływ paliwa.
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BG Diesel Fuel Treatments
Cummins L-10 Direct Injection (DI) Test

The Cummins L-10 Injector Depositing Test has been used for many 
years to determine diesel fuel quality. It has also been used to evaluate 
the effectiveness of additive chemistry in keeping injectors clean. At the 
end of the test, injector plungers are assigned a rating between 1–100, 
where 1 is the best and 100 the worst. Flow is also reported as % flow 
loss. For Superior Pass results, a plunger rating ≤10 and a % flow loss 
of ≤5% are required.

Desel fuel with BG Diesel Fuel Treatment
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BG Diesel Fuel Treatments
Field Trial – Nozzle Fouling

Four trucks powered by Cummins L-10 direct injection engines ran for 
400,000 km. Two trucks operated on base diesel fuel and two utilized 
treated fuel.

BG diesel fuel treatment improved nozzle rating by 12 rating units and 
reduced nozzle flow loss by 2.8%.



April 2010

BG Diesel Fuel Treatments
Field Trial – Nozzle Fouling

Four trucks powered by Cummins L-10 direct injection engines ran for 
400,000 km. Two trucks operated on base diesel fuel and two utilized 
treated fuel.

Untreated diesel fuel leaves deposit formation on injector plungers

BG diesel fuel treatment prevents deposit formation on injector plungers
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DuPont® F21-61 Fuel Oil Stability Test

This test is used to determine the relative stability of distillate fuels under short 
term, high temperature aging conditions involving air exposure. It can be used 
to evaluate the effectiveness of additives for inhibiting residue formation. This is 
relevant towards the determination of the potential for deposits to be laid on fuel 
injectors.

After aging and cooling, the fuel samples are filtered and the average amount of fil-
terable insolubles is estimated by measuring the light reflectance of the filter pads. 
The 100 and 0 % extremes of the reflectance rating range are defined by an unused 
filter pad and a commercial black standard, respectively. The higher the reflectance 
value, the cleaner the filter. 

The samples on the left are from untreated base fuels. The samples on the right are 
the same base fuels with the addition of BG diesel fuel treatment.

Base fuel A: 56.4% reflectance	  Treated base fuel A: 81.8% reflectance

BG Diesel Fuel Treatments

Base fuel B: 51.0% reflectance	  Treated base fuel B treated: 77.3% reflectance

Base fuel C: 35.6% reflectance	  Treated base fuel C treated: 78.2% reflectance



  

 
 

 Serwis układu klimatyzacji 
 

Przeszkolony pracownik profesjonalnej stacji obsługi powinien: 
 

o Sprawdzić cały układ klimatyzacji  
pod względem wycieków i zużycia elementów 
 

o Zaaplikować odpowiednią ilość oleju do sprężarki układu klimatyzacji             
w celu jej wyciszenia i ochrony przed rdzą i korozją 

 
o Oczyścić układ klimatyzacji z grzybów i bakterii stosując preparat 

zaakceptowany przez EPA i USDA 
 
 

Ten serwis powinien być wykonywany co roku. 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

 
 
 

 
 

Nieprzyjemne zapachy, bakterie, pleśń, zarodniki, grzyby, 

zanieczyszczenia gromadzą się na parowniku układu klimatyzacji. BG Frigi-

Clean® szybko i skutecznie przywraca wydajność chłodzenia/ogrzewania  

oraz odświeża wnętrze pojazdu poprzez usunięcie nieprzyjemnych zapachów, 

bakterii, pleśni, zarodników, grzybów i innych zanieczyszczeń nagromadzonych 

na parowniku klimatyzacji. BG Frigi-Clean® w postaci aktywnej piany wprowadza 

się bezpośrednio na powierzchnię parownika powodując jego całkowite 

wypełnienie. Składniki zawarte w BG Frigi-Clean® są nietoksyczne, nieżrące  

i ulegają biodegradacji. 

 

 

 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nieprzyjemne zapachy, bakterie, pleśń, zarodniki, 
grzyby oraz inne zanieczyszczenia gromadzą się na 

parowniku układu klimatyzacji. 

BG Frigi-Clean® szybko I skutecznie 
przywraca wydajność chłodzenia/ ogrzewania 

oraz odświeża wnętrze pojazdu 
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BG Frigi-Fresh®, preparat nr 708 został opracowany, aby szybko  

i skutecznie  usunąć pleśnie, grzyby, bakterie i inne mikroorganizmy znajdujące 

się na parowniku klimatyzacji powodujące nieprzyjemne zapachy wewnątrz 

pojazdu. Preparat przez długi czas zachowuje świeżość wnętrza pojazdu.  

Preparat BG Frigi-Fresh® jest zaakceptowanym preparatem 

dezynfekcyjnym przez EPA i USDA (EPA nr 44446-20-67145). 

 
 

 
Testy przeprowadzone na pojeździe Chevrolet Blazer wykazywały  

ponad 500 kolonii grzybów znajdujących się na parowniku klimatyzacji. Proces 

odgrzybiania układu klimatyzacji polegał na zadozowaniu BG Frigi-Fresh®  

przez 15 sekund przez wlot zewnętrzny pojazdu – klimatyzacja ustawiona  

na średnią prędkość i średni zakres temperatur. 10 minut po zadozowaniu 

preparatu BG Frigi-Fresh® pozostało tylko 14 kolonii grzybów. 

 Po kolejnych 10 minutach pozostało już tylko 7 kolonii grzybów. 30 minut 

po zadozowaniu preparatu BG Frigi-Fresh® wszystkie kolonie grzybów i pleśni 

zostały wyeliminowane z systemu.   
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Start  10 minut  20 minut  30 minut  



  

 

Wilgoć to najgroźniejszy wróg układu klimatyzacji. Jedna kropla wilgoci, 

która nie może zostać wchłonięta przez substancję osuszajacą może 

spowodować nieodwracalne uszkodzenia części układu klimatyzacji.  

Nawet niewielkie ilości wilgoci powodują korozję parownika, sprężarki, zwoji 

kondensatora oraz innych metalowych części. BG Universal Frigi-Quiet®  

nie powoduje korozji elementów miedzianych i aluminiowych. Ponadto chroni 

elementy aluminiowe, zawory, instalacje i przewody metalowe. 

BG Universal Frigi-Quiet® zawiera wysoce skuteczny syntetyczny dodatek, 

bezpopiołowy i nie pozostawiający depozytów. Preparat wycisza pracę sprężarki 

i wydłuża eksploatację jej elementów. BG Universal Frigi-Quiet® zawiera 

fluorescencyjny barwnik, który  przy użyciu promieni UV pomaga w znalezieniu 

wycieków. Preparat jest kompatybilny ze wszystkimi sprężarkami, z czynnikami 

R-12, R-22, R-134a i CO2.  Rekomendowany jako najlepszy smar dla systemów 

chłodzących typu R-12. Kompatybilny z wszystkimi olejami mineralnymi PAG. 

Użyj 240 ml BG Universal Frigi-Quiet® system R-12 jest doposażony do R-134a, 

użyj 59ml kiedy serwisujesz układ klimatyzacji. BG Universal Frigi-Quiet® 

pomoże zapobiec problemom z układem klimatyzacji. 

BG Universal Frigi-Quiet® spełnia lub przewyższa wymagania producentów 

pojazdów. Spowoduje: 

• Wyciszenie pracy sprężarki i wydłuży eksploatację jej elementów 

• Zredukuje koszty napraw 

• Zapobiegnie korozji układu klimatyzacji 

• Pomoże uniknąć kosztów napraw sprężarki 

• Wydłuży żywotność sprężarki 

• Pomoże zlokalizować ewentualne wycieki 

• Jest kompatybilny z PAG i olejami mineralnymi 
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                 Test na stabilno ść oksydacyjn ą 
ASTM D 2272 Rotating Bomb Oxidation Test.  Każdy z testowanych olejów został poddany wysokiemu ciśnieniu rzędu     

90 PSI w temperaturze 150oC. Jeżeli próbka pochłania tlen spada ciśnienie i może dojść do ewentualnej awarii elementów 

współpracujących. Specjalne dodatki przeciwutleniające zawarte w BG Universal Frigi-Quiet® pomogły utrzymać właściwości 

oleju 5 krotnie dłużej niż trzech  wiodących badanych olejów. 

 
Olej syntetyczny marki Ford 

przeszedł test przez 27 minut 

Olej syntetyczny marki Chrysler 

przeszedł test przez 45 minut 

Olej syntetyczny marki GM 

przeszedł test przez 45 minut 

BG Universal Frigi-Quiet® 

przeszedł test przez 226 minut 
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Cavitation Corrosion and Erosion-Corrosion Characteristics 
of Aluminum Pumps with Engine Coolants

ASTM D 2809 test

The photos below are from an ASTM D 2809 test conducted at an independent laboratory. 
This test measures water pump damage. General Motors requires a 100-hour test, while 
Ford requires an extended length test of 300 hours. It is BG’s practice to perform tests  
under severe conditions in order to show the quality of the product being tested.  
Therefore, the 300-hour test was performed.

The top photos show the damage sustained on the pump impeller when run 300 hours 
on ASTM synthetic used coolant. The bottom pump was run on the same coolant, but was 
treated with BG Universal Super Cool,® Part No. 546.

This test requires a rating result. A new pump is rated at 10. A rating of 8 is required to 
pass the test. The pump rating from the test with the untreated coolant was 7. The pump 
rating from the test with the BG Universal Super Cool® treated coolant was a 10.

(continued on next page)

BG Universal Super Cool® coolant additive is specially formulated for use in 
conventional, long life, hybrid and heavy duty coolants. It provides outstanding protection 
for all metals utilized in modern automotive cooling systems. It has excellent corrosion 
inhibitors, anti-foam capabilities, and is biodegradable in its unused form.



April 2010

Simulated Service Corrosion Testing of Engine Coolants
ASTM D 2570

The ASTM D 2570 test simulates what occurs in the cooling system as a whole during a 
normal service interval. The test measures corrosion on six different metals.

The photo at left contains metal coupons resulting from untreated synthetic corrosive 
coolant, and the photo at right contains metal coupons resulting from the same corrosive 
coolant treated with BG Universal Super Cool,® Part No. 546.

Below are the results of this test in milligrams of weight loss. Four out of the six metals 
showed results that were 100% better than the results from the untreated corrosive cool-
ant. All six metal coupons show improvement versus the coupons from the untreated 
coolant.

Specimen Before  After BG Added Change % Change Better or Worse

Copper 6 2 –4 67% Better

30a Solder 12 0 –12 100% Better

Brass 17 3 –14 82% Better

Steel 8 0 –8 100% Better

Cast Iron 145 0 –145 100% Better

Cast Aluminum 32 0 –32 100% Better

Untreated corrosive coolant results. Corrosive coolant treated with  
BG Universal Super Cool® results.
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Corrosion of Cast Aluminum Alloys in
Engine Coolants Under Heat-Rejecting Conditions

ASTM D 4340

The D 4340 is an industry standard test used as a laboratory screening method for evaluat-
ing the effectiveness of engine coolants in fighting against aluminum corrosion. This test is 
of great importance because aluminum is a predominant metal in today’s light duty auto-
mobile. From heads to heater cores to engine blocks, aluminum corrosion can promote 
failure in many different areas.

The test consists of an aluminum specimen, which resembles a hockey puck, exposed to 
a coolant blend under heat flux. The test interval is one week, and the test temperature is 
275°F.

The following bar graph is a compilation of results from D 4340 testing with BG Universal 
Super Cool,® Part No. 546. The graph portrays the improvement in aluminum protection 
with the addition of BG Universal Super Cool.® The test result is a measure of weight loss 
corrosion. Therefore, the lower the result value, the better the protection because a low 
amount of weight loss corrosion is desired.Aluminum Corrosion Test ASTM D-4340

BG Universal Super Cool,® Part No. 546
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BG ATC Plus, Part No. 310
Thin Film Oxygen Uptake Test

ASTM D 4742

The Thin Film Oxygen Uptake Test (TFOUT), ASTM D 4742 was originally developed for 
measuring oxidation stability in engine oils, but we have chosen to run the TFOUT test to 
get a general overview of antioxidant quality in automatic transmission fluids.

The following two TFOUT charts show the results of some base ATFs—the results are in 
minutes. The higher the time value result, the better the oxidation stability of the fluid.

The oil sample is absorbing oxygen. Oxygen, in turn, will cause oxidation and breakdown 
of fluid. This is when viscosity increase may occur as well as sludge formation. The end-
point of the test (in minutes) occurs when the fluid sample is saturated with oxygen.

These TFOUT charts show results for some base ATFs as well as the same base ATFs with 
the addition of BG ATC Plus, Part No. 310, and some other market ATF conditioners.
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BG ATC Plus, Part No. 310
Thin Film Oxygen Uptake Test

ASTM D 4742
(continued)
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Automatic Transmission Fluid TFOUT Test–ASTM D-4742
BG ATC Plus Automatic Transmission Conditioner, Part No. 310
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 Mopar +4 ATF, PN 05013457AA

Mopar +4 ATF + BG ATC Plus

GM Dexron III/Mercon ATF, PN 12378470

GM Dexron III/Mercon ATF + BG ATC Plus

Motorcraft Mercon V ATF, PN 149162

Motorcraft Mercon V ATF + BG ATC Plus

Quaker State Dexron III/Mercon ATF

Quaker State Dexron III/Mercon ATF

PepBoys Dexron III/Mercon ATF

PepBoys Dexron III/Mercon ATF

Castrol Dexron III/Mercon ATF

Castrol Dexron III/Mercon ATF

Valvoline Dexron III/Mercon ATF

Valvoline Dexron III/Mercon ATF

+ BG ATC Plus

+ BG ATC Plus

+ BG ATC Plus

+ BG ATC Plus
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Dot : Test preparatów czyszczących BG Dot : Test preparatów czyszczących BG Dot : Test preparatów czyszczących BG Dot : Test preparatów czyszczących BG     
 
 
 
Test przeprowadzono na 2 pojazdach , z których na razie jeden został poddany 
weryfikacji . 
Poniższe wyniki dotyczą  Mazdy MX6 ’94  - 2000cc z przebiegiem 191000 km. 
 
W powyższym  aucie : 

•  Wykonano czyszczenie zespołu przepustnicy i kolektora ssącego  
• Wykonano czyszczenie magistrali paliwowej i wtryskiwaczy 
• Dolano dodatek czyszczący do paliwa 
• Wykonano czyszczenie magistrali gazowej i wtryskiwaczy  
• Dodano dodatek czyszczący przed spuszczeniem starego oleju silnikowego 
• Dolano dodatek do nowo zalanego oleju 

 
Testy polegały na pomiarach mocy i momentu obrotowego silnika w każdym z 
etapów  działania  preparatów BG 
 
 
 
 

Nie moŜna wyświetlić obrazu. Na komputerze moŜe brakować pamięci do otwarcia obrazu lub obraz moŜe być uszkodzony. Uruchom ponownie komputer, a następnie otwórz plik ponownie. Jeśli czerwony znak x nadal będzie wyświetlany, konieczne moŜe  
być usunięcie obrazu, a następnie ponowne wstawienie go.



Testy wykonane na LPG Testy wykonane na LPG Testy wykonane na LPG Testy wykonane na LPG     

    
    
    
    



 
Testy wykonane na benzynie .Testy wykonane na benzynie .Testy wykonane na benzynie .Testy wykonane na benzynie .    
    

    
  



Powyższe pomiary dowodzą , że bezpośrednio po zastosowaniu preparatu system 
gazowy zareagował  zbyt drastycznie ( wykres niebieski ) i potrzebował czasu na 
autoadaptację . Na tym etapie zarówno krzywa mocy jak i momentu obrotowego  
przebiegały trochę nierównomiernie tracąc nawet nieznacznie w stosunku do stanu , 
w którym rozpoczęliśmy test.  
Po około 2 tygodniach , kiedy to przeprowadziliśmy kolejny test , liniowość pracy 
wtryskiwaczy została zaadoptowana przez system gazowy , czego wynikiem jest 
wyraźna poprawa  osiągów . 
Szczególną uwagę zwraca zaznaczony obszar wykresu ( wykres czerwony ) , gdzie 
moment obrotowy mamy dostępny znacznie wcześniej i przebiega on bardzo liniowo, 
co przekłada się na bardzo pozytywne odczucia kierowcy   . 
Wzrost mocy o 3 KM  i  momentu obrotowego o 2 Nm  dopełniają obrazu zmian.  
 
 
Przy pomiarach na benzynie , doznania jeszcze się spotęgowały.  
System paliwowy wydawał się tylko czekać na tę operację i nie potrzebował w 
zasadzie czasu na adaptację – poprawa nastąpiła natychmiast po zakończeniu 
czyszczenia  ( wykres  niebieski ). 
Po wypaleniu zbiornika paliwa zmiany były już bardzo poważne.  
8Nm zysku na momencie obrotowym i 5 KM więcej ( czerwony wykres ) to już raczej 
nie przypadek ani błąd pomiarowy.   
Ponadto moment obrotowy poważnie wyższy w początkowej fazie robi duże  
wrażenie na kierowcy . 
Do tego należy jeszcze dodać odczucie  sprężystości i łagodności silnika połączonej 
z przyjemnym dźwiękiem .   
 
 
 
 
 
 
 
 


